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DUPONT ET DURAND (extrait)

Sur deux rayons de fer, un chemin magnifique

De Paris & Pékin ceindra ma république.

La, cent peuples divers, confondant leur jargon.
Feront une Babel d'un colossal wagon,

La, de sa roue en feu, le coche humanitaire
Usera jusqu'aux os les muscles de la terre.

Du haut de ce vaisseau les hommes stupéfaits

Ne verront qu'une mer de choux et de navets.

Le monde sera propre et net comme une écuelle :
L'humanitairerie en fera sa gamelle,

Et le globe rasé, sans barhe ni cheveux,

Comme un grand potirpon roulera dans les cieux.
Quel projet, mon ami ! quelle chose admirable ?
A d'aussi vaste plans rien est-il comparable ?

Alfred De Musset



NOCS REUNIONS MENSUELLES

AU RAIL MINIATURE MOSAN

Vendredi 21 septembre I979 a I19h30 Complexe communal de BELGRADE
Classe du Ier étage
Place do Bia Bouguet
BELGRADE - NAMUR

Au programme: -Tribune du modélisme: l'automatisme: des choses simples. Pré-
sentation et animation par M. A-M. DUCARME

-Projection: Le vicinal des grottes de HAN SUR LESSE. Dias de
M. J-M. WARZEE

AU CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

Samedi 22 septembre 1979 & I4h30 Ecoles Communales des filles
ler étage
Chaussée, 316
HOUDENG GOEGNIES

Au programme: ="Clignettes" par MM. R. et F. DEBLIQUIT: des clignoteurs du

plus simple au plus sophistiqué.

-"Compositions" diapositives de M. Y. REYNAERT

-MONTPARNASSE 79: exposttion vue & travers les images de M.M.
BROIGNIEZ

-Rencontre vapeur vive internationale de DEUTZ (RDA) un repor-
tage sur cette manifestation du DBC par M. M. BRCIGNIEZ

Au cours de la réunion:
-Distribution des plaquettes souvenir aux partitipants des expositions
d'HOUDENG 78 et MANAGE 79
-Mise en vente de feuilles de "plasticard"™ & des prix d'usine et rrise
de commande éventuelle ( épaisseur: 0,5, I et 2 mm)
-Réservation calendrier EDIBLANCHART, ENTRE-VOIES spécial et TRANS-FER

CONCOURS DIORAMA

Nous ne l'avions pas oublié, mais plusieurs membres avaient émis le voeux de
le retarder afin d'y participer. C'est chose faite et nous comptons fermement
sur UNE PARTICIPATION MASSIVE.
Pour rappel: nous attendons un diorama "belge", échelle indifférente

a présenter & la réunion CFC de NOVEMBRE

Prix aw deux premiers

Conditions de participation: &tre membre CFC ou RMM en régle de cotisation

8tre présent & la réunion de novembre 79



EXPOSITIONS ET MANIFESTATIONS MY

RAIL INTERNATIONAAL '79 du TREINGROEP TURNHOUT & TURNHOUT du 22 au 30 septembre

Du réel, de la miniature et de la vapeur vive.

Visite groupée possible le dimanche 23 septembre: départ I2HI5 face au local.
Suivant le nombre de participants voyage en car ou en vpiture individuelle.
Les membres intéressés sont priés de faire parvenir une simple carte postale
& M. P, HAUTEFIN, Chaussée de Mons 657 7160 HAINE SAINT PIERRE.

Si vous 8tes disposé a permettre @ I ou € membres de vous accompagner en
voiture, signalez le aussi. Partage des frais de route sur une base AR de

4250 francs.

FESTIVAL DE LA VAPEUR & MARIEMBOURG avec un train vapeur SNCB

La 29.0I5 rejoindra MARIEMBOURG avec ses voyageurs selon l'horaire suivant:

6.58 GAND ST PIERRE A 21.50
7.29 ALOST 2T+T8
7.38 DENDERLEEUW 21.09
8.09 JETTE 20.40
8.26 BRUXELLES Q.-L. 20.16
9,03 9.48 OTTIGNIES 19.04 I19.51
T0:I2 V FLEURUS I18.23
I1.20 MARIEMBOURG 17.14

Prix du voyage au départ d'une de ces gares: 545 francs (enfants 400 f.)
Pour tous renseignements: s'adresser aux guichets de gare SNCB

EXPOSITION D+ CHEMINS DE FER MINIATURES a VERVIERS & l'occasion du 25 éme

anniversaire du CLUB FERROVIAIRE DE L'EST DE LA BELGIQUE CFEB. du I9 au 28

octobre.
Visite groupée possible le dimanche 2I octobre.

LZ CENTRE, UNE REGION ECONOMIQUE HIER,AUJOURD'HUI, DEMAIN a BOIS DU LUC dans

les bureaux du charbonnage Jjusqu'au 7 octobre IS979 ouvert jusque I7h tous

les jours.

Des documents sur la géologie, la géographie, l'histoire, les moyens de
communication (dont bien s@r le chemin de fer), l'industrie (dont la ferro-
viaire) rassemblés par le C.HsAo.I.

LES CHEMINS DE FER ET LA FABRICATION DE MATERIEL FERROVIAIRE EN BELGIQUE AU

XIXe SIECLE: Collogue organisé par le C.H.A.I. et 1'Université de Mons au

Musée Royal de Mariemont le samedi 6 octobre I979
Six conférences:
13 place de la construction ferrOVLalre dans 1l'économie belge au XIXe siecle
d apres les statistiques officielles”par M.M. LAFFUT assistant univ. Llege ~
“a construction de matériel ferroviaire en Belglque par M. A. DAGANT profegu‘
Ma prande misére des archives des entreprises ferroviaires dans la région du
Centre”par M J. LIEBIN, licencié en histoire
i pénétration du chemin de fer dans la région du Centre par M. P. VANBELLIN-
GEN secrétaire de direction a la SNCB
—La création de Chemins de fer dans la région flamande” par M. VERREEK, Ingénievr
Lyn ateller de construction de matériel ferroviaire a MULHOUSE des origines
a IQOO par M. J. PAYEN, maftre-assistant au Conserwvatoire "atlonal des Arts

et Métier & PARIS
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Ce colloque sera suivi & I7h30 de la visite commentéc de 1l'exposition de

BOQI3 DU LUC.
Les personnes qui désirent assister & ce colloque sont prides d'averiir
par simple carte postale le Centre Hennuyer d'histoire et d'Archéologie
Industrielle - collogue du 6 octobre
Chaussée, 257
7160 HAINE SAINT PIERRE
en mentionnant:
Je soussigné.......
Membre...... (nom de l'association en entier svp)
Adresse

Désire participer au Colloque d'Histoire et d'4rchéologie Industrielles
le samedi 6 octobre I979 au Musée Royal de Mariemont

et ce le plus t8t possibles

LIBRAIRIE

Vous pouvez dés & présent réserver chez votre secrétaire:

CALENDRIER EDIBLANCHART "LOCO 80"

I2 photos SNCB et CFL:

Type 12 en couleurs, loco. 52 NORD BELGE, type 5, loco* série 5400 CFL,
série 5I en couleurs, type 4I, type 36, autorail Z 200 CFL en couleurs,
"Columbia" type 12 de 1888, "Baltic" n2382 du NORD BELGE, type 29, série 22
en couleurs

au prix de 225 francs (prix de souscription valable jusqu'au 20 octobre)

TRANS-FER numéro spécial
voir sommaire dans FERRO-FLSH 39. Un numéro GTF formidable

au prix de 200 francs

INTRE-VOQIES spécial 25e anniversaire CFE3

Un numéro spéciual avec Les premiers chemins de fer & Verviers, la traction
des trains dans les plans inclinds de Liége, les chemins de fer vicinaux
dans la région verviétoise, les tramways verviétois...

au prix de I50 francs

ETAT NUMERIQUE DU PARC MOTEUR SNCF

liste compléte de toute les locomotives, automotrices et autorails SKCF
avec leur dép8t respectif au 0I/0I/79

au prix de I90 francs

CALENDRIER MINIREX 80

Pour ceux que les locos suisses intéressent, un calendrier avec I2 locos
suisses dont 8 en couleurs

au prix de 400 frs.
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EN PARCOURANT .....

ELECTRONIQUE PRATIQUE n? I9 septembre 79, vous pourrez construire une
alimentation électronique trés sophistiquée & thyristors.

RAILWAY MODELLER, vous en saurez encore plus sur le révolutionnaire
sgystéeme de commande ZERO I de HORNBY: *le systéme choisi par HORNBY est
d'envoyer dans la voie un courant de 20 volts alternatif; le module

de la locomotive le transforme en courant continu (ou pans doute redres-
sé une alternance) 0-I2 volts aux pOles du moteur. Les dimensions du
module sont de 40 x I3 x 8 mm! De plus les modules sont standards, c'est
l'utilisateur qui les code - I6 possibilités de codage!

LOCO-REVUE n408 sept. 79: vous vivrez le festival vapeur de LEEK ainsi

que la rencontre Oiste a ZUG. Vous apprendrez comment const.ruire

les voitures "MOUGEL" ainsi gue détailler un peu mieux la nouvelle loco
vapeur 030 de JOUEF. ©N'oublions pas de mentionner aussi la page N qui

devient de plus en plus importante et riche.

LA VIE DU RAIL 2 sept. I979: vous lirez un premier article concernant
l'histoire du SUD-EXPRESS ainsi que des nouvelles bien de chez nous

R.M.F. sept. I979: vous retiendrez les nouveautés JOUEF ENVIRONNEMENT
et surtout un magnifique article de notre ami S. BELTRAME sur la
réalisation des caténaires

RAIL MAGAZINE septembre 79 Marc DAHLSTHOM vous ménera au Paraguay et
plus particuliérement a ASUNCION dont les tramways ne nous sont pas
inconnus

CARTE DES VOIES FERREES DE BELGIQUE

(dditions G.T.F.)

Veuillez modifier l'annexe 2:

L. I08 section PEISSANT ERQUELINNES est classée hors service et rayée de
l'inventaire AU 28.3.1979 (Trans-Fer no8)

JOUKETS SCIENTIFIQUES

TIRAINS ELECTRIQUES

aux normes internationales

=

Au Petit Train

G. VANDEVANDEL

Tél. 07/32.82.80 22, Avenue Jules Henin
07/36.33.62 6000 CHARLEROI




MOTORISATION DE LA CAISSE SNCV "BONGE"

par M. P. HAUTEFIN

Plusieurs d'entre vous ont pu se procurer la caisse vicinale type S
produite artisanalement par M. BONGE.

Dans un précédent FERRO-FLASH, nous avions comparé ses c8tes par rapport
&4 la caisse réelle réduite au I/87e. Nous n'y reviendrons plus et
rgpellerons que le modéle de M. BONGE serre de trés prés la réalité; son
achat est & conseiller.

Le probléme est maintenant de faire avancer cette caisse!

Etude des caractéristiques d'un chassis type S

Ramenée au I/87e, voici les dimensions caractéristiques de ce véhicule.

I1 nous faudrait donc trouver un chassis moteur & 1'écartement HOm (I2mm)
entraxe bogies 80 mm, entraxe essieux 22mm, diamétre roue 7,6 mm

En chasse donc pour démicher cette perle. (priére me communiquer résultat)
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Premier projet

Un premier essai fut tenté avec un chassis moteur N. J'ai cependant du
l'abandonner vu les dimensions généreuse du moteur. Je pense cependant
utile de le mentionner car il pourrait servir de base & un petit tracteur
industriel ou & une draisine. MERKER & FISCHER a d'ailleurs utilisé le
procédé pour son autorail Wismar.

Echelle N, ARNOLD RAPIDO réf. 2402

Le travail consiste a:

enlever les roues, remplacer les axes par
des axes rplus longp(pour du HOm et méme
pour du HO), remettre roues et contacts
en place.




Deuxiéme projet

C'est la sortie du tramway ROCO qui m'a fait arr&ter 1'étude du premier
projet. En effet le chassis de celui-ci se préte relativement bien &
une adaptation sur caisse S "BONGE"

Caractéristiquesdu chassis ROCO (comparer avec page M7T)
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Celui-ci (séparé de la remorque bien s@r) présente
diam. dé¢ roue de + 0,2 mm
entraxe bogies + I mm
entraxe essieux - I mm

Ces différences me paraissent tout a fait acceptables.

Modifications & apporter au chassis ROCO

La premiére chose a éliminer est l'anneau intermeédiaire. Celui-ci est
coulé et fait corps avec le bogie arriere. Le scier hourizontalement

suivant schéma
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Scier ensuite verticalement en veillant & laisser une butée de chaque
c8té (son r8le est de limiter le débattement du bogie)
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Enlever les flancs de bogies; les sectionner & 1l'extérieur avant et arriére
en veillant bien & laisser en place la partie qui maintient les axes des
roues et engrenages en place.

Dégarer le bogie avant (encliqueté & 1'intérieur) et enlever ses flancs
aussi - attention de ne pas perdre le cardan de transmission.

Le chassis:

C'est le plus gros morceau. ;
Nettoyer entiérement le chassis c'est & dire:
Enlever aménagement intérieur
Enlever conducteur lumiére et ampoule
Enlever moteur -attention au cardan de transmission toujours-
Enlever circuit imprimé -dégager la lamelle de contact imverseur rail/
panto et dévisser la petite vis repérée sur le.schéma ci dessous

T 7
J " ravt'mr
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Vous avez maintenant le chassis nu. A vos scies!
-scier juste au niveau du boitier de l'ampoule

-limer et amincir les 3 faces du carter transmission (indispensable pour
faire rentrer le chassis sous la caisse

-scier le chassis sur toute sa longueur suivant les pointillés - utiliser
les encoches repérées comme guides de profondeur, parachever & la lime

on t.‘;n &f ww g tg u_
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Lz caisse

Une fois le chassis terminé, il est ndcessaire de préparer luz caisse pour
le recevoir.

Amincir les bas de caisse & l'intérieur. L'épaisseur a retirer dépend

de la largeur de votre chassis terminée Elle est donc & ajuster sur
celui-ci. La hauteur de l'entaille sera de ¢ 7 mm (& ajuster aussi)

Pour obtenir wune entaille nette, j'ai monté¢ une petite meule sur une
foreuse sur pied et ai laissé glisser la caisse le long d'un guide.

Pour un prochain numéro e vous propose la suite:

Ajuatage, suverdétaillage, réalisation des nouveaux flancs de bogie.




Modélisme Vapeur S.N.C.B.

§+++++++++++++++++++++++++++$

B s o o o S B S

Notre bulletin duw mois d'aofit, vous offrait une liste de numéros de

locomotives a vapeur, avec affectation et numéro de tenders.

Nous vous donnons cette fois la mé&me liste, revue et corrigée, gréce

a quelques remarques de Monsieur R.H. de Bruxelles gque nous remercions

pour les nombreux conseils apportés au sujet du matériel vapeur belge.

HL dépdt
1.022 FBM
5.003 MEM
7.071 FTY

11.022 N2
12.002 FSR
15.016 FC
16.014 GT
18,066 | FSN
20.009 FMS
24,007 | FTM
25.023 | MUT
26.053 NK
29.026 | FEO
31.03%6 FT

Remarques

18.066 était

48 .004

FL

24 .602

20.094
20.215

32.082
32,040
25.026
24,005

e e s o s . o ——

23.434 ou 23.428.

51.085 n'a été a MUT que peu de temps.

FMS comme générateur de vapeur.

M. Th.

HL |dépbt | HT I’ HL |dépSt
35,004 | MEM |24.430 || 60,008 | FBM
36.076 | MUT | 24.446 || 62.009 | FBM
38,111 | FTM | 24.200 | 64.056 | FCV
40,037 | FLS | 21.033 || 72.004 | FL
41.157 | IML |13.181 || 76.004 | Nz
44,166 | FVY |13.044 || 81.341 | KLU
48,004 | FL | 23.434 | 89.005 | FVs
49,005 | FVS = 90,007 | FNDM
50.003 | FKR - 94.004 | FIM
51,085 | FTY " 93.008 | FSD
53.330 | ANS - 96.009 | FNSD
57.033 | FLU - 97.018 | FHR
58.011 | GT - 98.043 | KK
59.001 | FSR - 99.014 | FNDM

HL = locomotive
HT = tender

72.004 - HL 7221 rentrée d'Allemagne le 22 juillet 1946 n'a plus été ré-

parée et n'a pas circulé sous son nouveau Numéro.

types 5 et 35 avec HT d'origine: 5.002 MEM 38.000 = 35.003 MEM 24.503

o

L
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Quelques remarques au sujet du matériel moteur étranger,
interpénétrations de ...

- A propos de la circulation des HL frangaises sur la ligne 96, il con-

vient de ne pas oublier
- les trois variantes de Superpacific Nord 231 C d'Aulnoye, aux trains
109 et 144, avant leur remplacement intégral par les 231 G et K ax

PLM.,
- Jes 230 D d'Aulnoye, qui venaient a Mons.em omnibus, il y a une
vingtaine d'années, et notamment au service d'hiver de 1958.

La prise en considération de "marchandises roulantes" acheminées de ou
vers Maldegem, le CFV3V ou les constructeurs me parait abusive. Ce
trafic n'est pas monnale courante et représente umn pourcentage si fai-
ble pour lfensemble du réseau belge.

En matiére d'utilisation temporaire dfune HI. étrangere, l'événement le
plus important fut la mise aux essais de La FS 685981 de Venezia Santa
Lucia pour expérimentation de 1l°économiseur FRANCO-CROSTI., Eiie a sé-
journé a Bruxelles Midi du 24 octobre su 13 décembre 1951 et parcouru
8.748 km. La machine était desservie par un personnel belge, le plus
souvent accompagné d'un instructeur, mais systématiquement accompagné
d'un membre de 1°équipe italieﬁne, soit le machiniste SCAGGIANTE, soit
le chauffeur MARTINI. Elle a remorqué de nombreux trains spéciaux (dont
certains sur la ligne 162) avant d'8tre utilisée dans la série des HLi
type 7 pour essals comparatifs. Certains parcours ont été effectués
avec l'ancienne voiture dynsmométyre. L.a HL s'est remarquablement bien
comportée, et si la chaudiére FRANCO-CROSTI ne fut finalement pas re-
tenue, ce fut parce que lféconomie de combustible compensait mal les
frais de premier établissement et d'entretien. 11 va de soi que les
coflts respectifs étaient différents en Italie de ce qu'ils étaient chez

nous a cette époque (charbon tres cher et main d'oeuvre bon marché dans

la péninsule).
R.H.




L |

QU'EN_PENSEZ AU MOMENT OU L’'ON PARLE DE RESTRUCTURATION A LA S.N.C,B. b4
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La Louviére, le 8 mai 1979

IL FAUT EPARGNEHR L'TERNERGTITE ;

ET POUROQUDOTI P AS EN UTILISANT L E

RAIL?

Ca y est, nous y sommes ... Il faut épargner l'énergie.
I¥ yv a longtemps qu'on le sait, il y a lonAgtemps qu'on en parle,
il y a longtemps gue 1'on se rend compte gue guelgue chose ne
tourne pas rond.
Depuis 1l'affaire de la fermeture du Canal de Suez, chacun a
commencé a réfléchir au probléme,

Pour mieux expliguer ce dont il s'agit et pour mieux
faire accepter 1l'idée d'un début (ou d'un semblant) de ration-
nement, le ministére des Affaires Economiques vient de distribuer
son " Livre Blanc " qui était pr@t depuis plusieurs mois mais
dont la diffusion avait é&té retardée jusqu'a l'extreme limite.
Dame, il ne convenait pas d'affoler le public au beau milieu d'un
hiver relativement rigoureuX ...

Parlant de ce Livre Blanc (gue nous n'avons pas lu mais
qui parait-il se veut Btre un véritable annuaire des ressciurces
énergftiques restant & notre disposition, entre autres choses)
un journaliste belge gui nous excusera si nous ne le nommons pas,
a écrit que nous vivons dans une société "énergivore",

Nous pensons gque ce journaliste a inventé un nouveau
mot gui risque de faire recette,
Car il a raison.ce journaliste, nous vivons dans une société qui,
au nom de la sacro-sainte liberté individuelle permet et encourage
un gaspillage éffréné de toutes les formes d'énergie. D'autres
Riens de consommation aussi d'ailleurs ...
Aussi bien dans le domaine industriel gue domestique, aussi bien
dans le domaine du chauffage gue des transports, il est possihle,
chacun s'en rend compte, d'épargner de l'énergie,
Encore faut-il avoir la volonté politique d'apporter un remade
au mal gque nous dénongons, me@me si cela bouleverse nos habitudes,
méme si cela fait mal & certains, m@me et surtout si certains
intér8ts particuliers, divergents et contradictoires doivent en
snouffrir,
C'est d'ailleurs ce dernier point qui, & notre avis, sera le
frein principal & toute amorce de solution, Parce que des
solutions, il n'en manque pas. Mais laissons aux " Spécialistes "
le soin de développer toutes les theses qu'ils voudront & ce

pPTOpOS.

Toutefois, gu'il nous soit permis, en tant gque cheminots,
de placer notre petit grain de sel dans un domaine gue nous
connaissons bieny c'est-d-dire celui des transports. Que le
lecteur se rassure, nous n'allons pas l'assommer de chiffres ou
de statistigues, MNous voulons simplement le faire réfléchir 3
certains problémes gque nous lui soumettons sous forme de
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t4F1aptions et d'interrangation

Savez-vous, par exemple, que pour conduire 450 persannes

n=r nhemin de Fer au miliew d'unme ville ou d'une agglomération,
sans epmharras de circulation parce gque circulant en site nrenre,

qu'un kilogramme de gazoil ou son &quivzlent en énergie Slentringo

suffit par kilom3tre parcouru ?
Pour arriver au me@me résultat, combien faut-il de voitures parii=-
culifres ?

Et grAce & guelles dépenses d'investissement, d'énergie et autres ?

Maus n#%gligeons de parler de tous les inconvénients de
tnutes sortes qu'apporte le traﬂsport individuel, sachant guel
prix chague citoyen attache & sa voiture perscnne1le.

Nous croyons, cependant, gue les pouvoirs public =ureient
int4r8t 3 grganiser des transports en commun fréquents gt confor-
tshles au lieu de laisser & chacun le soin de régler individuel-
lement son prohl3me de transport.

5'il y avait des parkings gratuits prés des lieux d'embarguement,

crnyez-vous gue heaucoup de personnes ohligées de se déplacer

nour gagner leur lieu de travail ne choisiraient pas les transports

en cammun ?

Mais laissons 1a cet aspect de la guestion pour aborder celui du
transpart des choses.

Savez-vous, par exemple, que pour d2placer une charge
P2 mille tonnes sur rail il ne faubt gu'un kilogramme de 5=zzoil
Au son 2guivalent en fAnergie é&lectrique par kilom®tre parcouru ?

Vous pensez, probablement, que nous voulons la mort du
transport par route. Surement pas. Nous savons que les moyens re
transport doivent @tre non pas concurrentiels mais bien complé-
mentaires dans un doma2ine o chacun 3 sa place,

Mais pour peu gue 1'on observe ce gui se passe autour de sni, on
5% hizn obligé de se faire la riflexion gue bien des fkransports
erraient bien mieux Rilleurs gue sur la route,.

Que penser d'un industriel bruxellois ou anversnis qui
grvnie un camion en Lorraine, par exemple, pour aller chercher
30 tonnes de prafilés ? Que penser du transport de charhon-
nouyssier par 1l route pour l'approvisionnement ou d'une centrale
2lentrigue gu d'une cimenterie ?

N'est-ce pas la communauté helge gui paie la charge excessive
impns2e par la politigue générasle du " laisser faire " éri g®e

en systeme ?

Mue d'%nergie serait épargn2e si les pouvoirs publics voudraient
nroaniser les ftransports ! Mais i1l ne le feront qu'a la toute
derni®re extrémité et le poignard dans le dos !

-
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Et pourtant, ce n'est un secret pour personne gue dans
'es pays de la C,E.E. et en Belgique en particulier, heaucoup de
nctionnaires rfvent d'amenuiser le rfle gue le chemin de fer
ue dans l'Géconomie générale du pays. Encore une contradiction
ficilement explicable!

J

(L Cse =93 +=
= g D

Le chemin de fer n'a pas fini de rendre des services,
que du contraire ! Les U.5.A. qui nous précedent de 25 =ns dans
tous les domaines reviennent au rail, surtout pour les transports
en masse, OC'est ainsi qu'ils en reviennent & utiliser le charhbon

Et pour un camion de 50 tonnes 7?7 A votre avis ? Eh! bhien s'il s'aen
tire avec 250 grammes par kilometre parcouru, c'est un bon caminn,
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comme &nergie pour transporter leur... charbaon,

Pas sous la forme de la bonne vieille locomotive, bien sQr, mais
grfce aux perfectionnements technigues leur permettant d'atiliser
la turhine a vapeur.

Pour autant gue certains investissements puissent Bire
envisagés, sait-on qu'un wagon chargé de 50 tonnes de mati3re
pourrait @tre livré dans la cour d'une usine ou d'un chantier,
meéme si ceux-ci ne sont pas reliés au rail ?

Sait-on qu'une remorque routiére également chargée a proximité
d'une gare rail-route pourrait trés bien ne faire que guelques
kilometres par la route mBme si la destination de la marchandise
gu'elle contient est Bari en Italie ou Copenhague au Danemark ou
tout autre lieu qu'il vous plait d'imaginer ?

Et tout cela grfce au rail, parce que le rail ne
demande que tr3s peu d'énergie, en tout cas, moins d'énergie que
ips autres modes de transport pour fonctionner,

Nous ne faisons pas un plaidoyer " pro-domo ", Nous
constatons une r?alitsa,

Notre but est atteint si nous sommes parvenu & provo-
guer certaines réflexions aupres des lecteurs guels gu'ils soient,
mais notre souhait est gue ces guelgques réflexions tombent sous
les yeux de ceux gui ont pour mission de nous gouverner.

X X X X X X X

PeS. Cette lettre a #té envoy?e aux principales chafnes
de journaux de toutes opinion qui paraissent en
frangais en Belgigue.

A ce jour, nous attendons toujours sa publication!

SCAILLET H.

f —

Tunnel "Kaiser Wilhelm 1." & Cochem (Moselle).

Ce tunnel long de 4203 metres vient d' atteindre 100 ans. Ouvert & la circu-
lation le 15 mai 1879, il est resté le plus long tunnel"de montagne"de la D.H.
mals rasse en seconde place au classement depuis le 19 avril 1979, date d'ouver-
ture du nouveau "City-Tunnel" du réseau S-Bahn de Humburg (résezu banlieue);(5€32m).
Le tunnel "Faiser Wilhelm 1" est doté d'installationsde ventilation qui étaient
bien nécessaires a l'époque de la traction vapeur, quand un train de marchandises
par exemple, restait plus de 4 minutes dans le tunnel. Le 22 novembre 1946, une
explosion de gaz de poussier de charbon se déclencha & bord d'une locomotive a
vapeur remorquant un trein de voyageurs, avec entre autres un grand nombre de
soldats frangais. Le mécanicien et le chauffeur, briilés, réussirent & s'échaprer
du brasier. Le mécanicien, &gé de 53 ans, parvint a4 longer la locomotive en em-
pruntant la plateforme fixée sur le flanc de la chaudiére et, rejoignant la tra-
verse avant, réussit & ouvrir le robinet de frein avec son pied. Devenu "le héros
du Cochemer Tunnel", il est décédé en 1977 & 1'dge de 82 ans. Le chauffeur, 64 ans,
vit toujours a Trier.

CoM.
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Locomotives électriques de la série 120 (n® 120 001 & 00S), 3
moteurs triphasés asynchrones, de la Deutsche Bundeshzhn,

Dates de livraison :

120 001, le 12,05.79 (Présentée a l'oceasion du centenaire de 13
traction électrique & MQnchen-Freimann, et
figurant 3 I.V.A. ~-Hambourg en juin,)

002, le 30,05,79

oo3, le 10.,08.79 la partie mécanique est chaque fois
004, 1le 05,10,79 préte ( mois plus tBt, chez KRUPP
005, le 30,11.79

Comparons ces 5 nouveaux prototypes aux 3 autres séries les
plus récentes, 103, 111, et 151, en rappelant gue les deux derni®res
ne sont respectivement gue des 110 et 150 "améliorées", bien nue
le poste de conduite équipant les 111 soit d'une conception nouvelle;
Tous les schémas électriques étaient restés classigues,

En caonstruisant une machine & 4 essieux seulement (avec un
moteur par essieu, principe abandonné en France & l'avantage du
hogie monomateur développé par Alsthom), la puissance de la 120
Aguivaut pourtant 3 79 % de celle de la 103 et 93 % de celle de
1a 151, mais & n'importe quelle vitesse, ce qui rend 13 120 réel-
lement apte aux services voyageurs et marchandises de toutes
catégories,

En plus du frein rhéostatique en usage sur les auvtres séries, los
120 peuvent renvoyer de l'énergie au réseau (récupération) et leur
nuissance de freinage équivaut presqu'a celle des 151,

Ces performances sont remarquables quand on constate gu'en
nbservant le principe de la machine 3 4 essieux, la 120 rc p2se
qu'une tonne de plus que 18 111 (respectivement 84 et 83 t) pour
une longueur totale inférieur d'un metre seulement & la 103
(respectivement 19200mm et 20200mm; la 111 mesure 16750mm; la
locomotive belge & 6 essieux, série 20, ne mesure gque 30 cm dc plus
1z 120 allemande 2 4 essieux),

nue
L'empatiement de bogie n'est gue de 2800mm contre 3400mm pour 13 111
1-fce 3u faible encomhrement des moteurs,

TABLEAU COMPARATIF 103 111 151 120
Symhole Co'Co' Bo'Bo' Cn'Co' Bo'Bo!
Puissance continue en CV 9630 4925 8160 7620

3 13 vitesse de (Km/h) 182 123 95 /
Puissance max, au freimnage en CV 13600 5440 89an 7620
auissance continue au fr, en CV 6530 2720 LL35 4150
Effnrt max., au démarrage en T, 32 28 39 34

effort max, de freinmage en T. 18 8 20 15
Vitesse max. 200 160 120 160°

® Imachine autotisée a 200 ¥m/h et affectée a des services rapides
d'endurance.

Voild donc ol réside 1'intérft du moteur triphasé asynchrone,
- L - - - L

presgu'aussi vieux gue la traction 2lectrique, mais laiss2 au
rencart jusqu'd ces jours par suite des possibilités limitées de
rfqulation., Ce moteur est plus petit, plus robuste, plus puissant,

i j A 1! E i a 1! ti En 1502
moins sujet a 1l'usure, et plus economique a l'entretien, n 15902,
lors de 1'électrification du tunnel du Simplon en Suisse, ensuite
dans le nord de 1'Italie, le systeme triphasé conventionnel



exigeait une caténaire "1‘7-]:!"‘7"@.?"-‘ tras cumpliquée. En ClL!‘t_‘.I‘e, g
lacomntive ne ﬂﬁspnsalen* gue de trés peu de crans de marche
fconomigues pour le réglage de la vitesse, aspects incompatibles
aver la conception d'un chemin de fer rentahbhle, guil conduisirent
3 la disparitiaon prématurée de ce systeme. Ce sont les progr®s
dr 1'4lpctronique qui rﬂﬂab1l"tﬂron+ les avantages du moteur
triphasi asynchrone, sans devoir prendre en compte ses incnonyé-
nients. 5Sur les 1?D de la D.B., le courant alternatif 15000 V

16 2/3 Hz pvnleuﬂ d l= caténaire est redressé sur la locomotive,
nuis transformé& grfice A un groupe convertiseur électronigque, en
courant triphasé dont la tension (0 A& 2200 V) et la fréguence

(0 & 125 Hz) sont réglées sans cran de marche, de telle sorte gque
1a force de traction et la vitesse soient aussi indépendantes de
crans de marche, La totalité de la puissance (plus de 7600 CVY)
es%t disponible en service marchandises, et les caractéristigues
avantageuses du moteur triphasé évitent le patinage en cas de
nidtre adhférence,

En service voyageurs, lz locomotive doit fournir l'@énergie &lec-
trigque pour le chauffage ou la climatisation de la rame si bien
que la limite est &tablie par la puissance du transformateur dont
la masse rest dctuellement tros impartante sur ces engins & &
assieux, et 1A puissance disponible pour la traction s'en trouve
sensihlement réduite.

La masse des hugles Eat par contre trés réduite grfce A )'emploi
des moteurs triphasds (2 par bogie), ct l'effort des masses non
JLSandUPS sur la voie cst canaidﬁrrb1cment diminu® par rapporc*
aux enzins construits jusgu's prnserf

Un ﬂanrt tout particulier a &t& réalis’ afin d'2viter les
phfnom=nes né.aste= de puissance réactive {dluat

¥

3

]

.
F
ot (s

vi

5g, non utilisie
pour la traction & un moment donné) sur le réseau caténaire, o%
¢'ondes hautes fréguences sur 1a signalisation et la radio
(lizisons avec les trains).

Enfin, tout récemment, les ‘N,5.8. (NU“U"U”) tgalement é&quip®s
on 1“”9 16 2/3 HL, ont command? une premisre série de laocomois
apparentiées au type 120 de la D.B.

C.M.
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LE myInposoMAT ASSURE PAR UNE RAME. TRACTEE

Plusieurs réseaux eurnpfens ont abanderné leurs rames auto-

motrices diesel internationales au cours de ces dernifres annfes.
I1 suffit de citer les VUT11.5 de la Deutsche Bundeshahn (devenus
601 et 602 et utilisés A pr'senu en "charter"), les RAm507 ou
DE1000 des chemins de fer fédéraux suisses ou des Nederlands
Snnorwegen (dont les survivants 51rcu1vnt au Canada sous l'appel-
1atinn "Northlander") pour nous remémarer les heures de gloire de
tels engins, impressionnants il faut le dire,

Dzns un m@me ordre d'idfe, remarquons le remplzcement des automna-
trices #lectrinues suisses Rael1N50 p=r une rame tractfe sur los
"Ciszlpin® et "Edelueiss" (le premier est toujours T.E.E., le
sngcond est un train de 1° et 2° classe), et celui des magnifigues
TAmes autrichiennes 4010 "Transalpin® constituées QUJDurd‘Hul nar
drs voitures internationales.

L

Depuis ce 27 mai 1979, le "Vindoborna" Berlin-Prague-Wiesn esht
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4galement formé de Unlture 1nternat10nales remorquées par des
locomotives propres a chagque réseau,

Rest? dans 1'ombre, souvent oublié des amateurs de curiosités
ferraviaires, la disparition des autorails du "Windobona" signi-
fie aussi la fin d'unme des plus remarquables liaisons ferroviaires
par engins automoteurs,

Sa mise en seru1ce remonte 3 la Conférence eurapéenne des
horaires d'octobre 56 & Lisbonne, une époque gqui rappelle 1'ins=
tauration d'une trame de déssertes gqui devaeient porter le nom de
TRANS EUROP EXPRESS., Pas tellement loin de chez nous, un accord
recanductible les 10/11 novembre de chague année unissait dans
une m@me convention les réseaux tcheque, autrichien et est-alle-
mand, Le nom "Vindobona" provient de l'ancienne histoire de
Vienne £&tablie & l'endronit de l'ancienne colonie celtico-romaine,

Le premier départ, pour la presse, eut lieu & Berlin- Ost-
hahnhaf le 6 janvier 57, avec un autorail.diesel du type "KH#H1n",
le VT 137 273 de 1la D,R,. Il existait 14 exemplaires de ce groupe
"YBILn" mis en service en 1938, Il s'agissait de Bo' + 2'2' + Bn'
de deux fois 600 CV, capable d'atteindre 160 %m/h. . Ils offraient
125 places assises, mesuraient 70,2 m et &taient dotés d'une trans-
mission #lectfigque, La disposition des bogies indique 1'utilisa-
tion de hogies Jakobs supportant les extrémités de deux voitures.
Une comparaison intéressante peut 8tre faite avec nos anciens
autorails articulés helges.

La restauration é%ait assurée par la MITROPA jusqu'a la
frontisre autrichienne, ol la Cie., Internationale des lWagons-lits
prenait le relais & bord du train, A partir du 1er décembre 1957,
1z MITROPA assurera le service sur la totalité du trajet,

Le "Uindobana" &tait en service régulier depuis le 38 avril 1957.

En vertu de l'accord conclu, chacun des trois partenaires
devait fournir le matériel roulant pour une période de 2 ann2e,

La D.R., mit en service au cOté de la série "KHBln", des autorails
des groupes "Leipzig" (A& 3 éléments) et “Hambnuvg (& 2 &léments),
et 2 partir de 1966 les nouveaux UT18 devenus série 175 (&4 annents)
Le prem1er de ces autorails VT18 consiruit par GH-litz fut
prisentd & l'occasion de la foire de Leipzig en 1963, Deux ans
plus tard, 7 autres unités étaient mises en service, Il &tait
pnssihble de renforcer la cnnp081tlnn mlnlmale de 4 éléments avec
17 ou 2 voitures intermédiaires prévues a cet eFFet. Les CuaS5.0.
affectaient & ce service des autorails GANZ des séries M495, M4LI8
% M295, De 1961 & 1963, les 0,B.8, lui attribuerent un auto-
rail 5045, mais se désist3rent en 1967, L'électrification intence
n'avait pas permis d'améliorer le parc d'autorails autrichiens.
Les C.5.D. prirent la relave. A partir de 1969, la D.R. assurs

le service de fagon permanente avec les rames dleseT-electrlques
175 001 & 016 (2 motrices par rame),

Depuis le 27 mai 1979, leur présence a Prague et Wien n'est plus
gu'un souvenir,.

Une rame ordinaire assure le service
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LIVRET DU SERVICE DES LOCOMOTIVES ET MACHINISTES AU 16 AVRIL 1939.

Liste des dép8ts abritant des locomotives a vapeur.

AARSCHOT
ADINKERKE
ALOST

ANS

ANVERS (DAM)

ANVERS (SUD)

ATH

AUDENAERDE
BAULERS

BERCHEM

BERTRIX
BRAINE-LE-COMTE
BRUGES
BRUXELLES (MIDI)

CINEY

COURTRAI
DENDERLEEUW
EEKLOO
FLORENNES
GAND-MARITIME
GOUVY
HAINE-ST-PIERRE
HASSELT

HERBESTHAL
JEMELLE
KORTEMARK
LANDEN
LATOUR

LIEGE

IODELINSART

FRST
FDK
FLS
ANS
FNDM

FNSD
ATH
FDN
FSU
FCV
MBX
FBC
FR
FBI

LC
FC
FDD
FCO
GF
FGNF
FVY
GT
FHS

FHR

FTK
FLD

FL

LDS

TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES

TYPES
TYPES
TYPE

TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES

TYPES
TYPES
TYPES
TYPE

TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES

TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES

TYPE

16, 38, 41, 5I ET 93

44, 51 ET 8I

15, 31, 38, 44, 51, 64 ET 71
1rX, 25, 38, 53 ET 81

40, 41, 51, 53, 58, 71, 72, 81, 90,
93 ET 98

11, I, 53, 58, 66, 7I, 81 ET 96
41, 51, 57 ET 93

44

I6, 40 ET 51

6, 15, 40, 57, 66 ET 69

36, 44, 53, 81 ET 96

4T, 51, 9T ER ‘21

7, 16, 44, 5I, 53 ET 72

1, 7, 41, 5I, 57, 60, 62, 64, 7I
ET 97

44 ET 93

9, I4, 3I, 38, 40, 44, 5I ET 53
44, 5T ET 53

44
IT ET IS

29, 5I, 53 ET 72
44, 81 ET 93

I6, 3I, 38, 4I, 5I, 53 ET 8I

14, I9, 20, 38&, 40, 53, 57, 80
ET 8I

7, 53, 57, 81, 93 ET 97

&, 10, 3I, 36, 57 ET 8I

44, 72 ET 93

44, 57, 64 ET 81

36, 81, 93 ET 98

7, 9, 10, 5I, 53, 57, 64, 96, 97
ET 98

11



LOUVAIN
LUTTRE
MARIEMBOURG
MERELBEKE

MOL

MONCEAU

MONS
MONTIGNIES
MONTZEN
MUIZEN
OSTENDE
OTTIGNIES
PEPINSTER
RENORY

RONET
SAINT-GHISLAIN
SAINT-NICOLAS
SAINT-VITH
SCHAERBEEK

STATTE
STOCKEM
TAMINES
TERMONDE
TIRLEMONT
TOURNAI
TROIS-PONTS
VISE
WALCOURT
YPRES

REMARQUES:

FLV
FLU
MG
FKR

LNC
FMS
FMY
GMN
FYM
FSD

FPS
RY

FEO
FGH
FSN
RSV
FSR

LHY

FTM
FT

FTL
FTY
FNO
FVS
LwC
FY

TYPES
TYPES

R 8

31, 38, 4I, 53, 64 ET &I
53, 72, 81 ET 93

TYPES IS ET 8I

TYPES 7, 14, 29, 44, 5I, 53, 64, 66, 72,
8% et 93

TYPES I8 ET 44

TYPES 25, 5I, 53, 7I, 80 ET 8I

TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES

TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES
TYPES

41, 51, 53, 64, 8I ET 98

40, 5I, 53, 64 ET 81

53, 8I ET 98

15, 5I, 53, 64 ET 8I

I, IT, 3I, 44, 51 ET 53

16, 3I, 36, 57, 64 ET 81

41, 53, 96 ET 97

38, 53 ET &8I

Ty 294 313y 365 41, 51, 53 BT 8t
41, 53, 71 ET 8I

8, 11, 44 ET 93

8I, 93 ET 97

i, 9, 10, 31, 36, 38, 41, 53, 57,
58, 60, 6I, 66, 7I, 81 ET 98

44 ET 93

5, 8, 10, 31, 35, 36, 4I, 53 ET 8I
8, 15, 53 ET 8I

16, 18, 38, 44, 5I ET 53

44, 53, 64, 71 ET 93

9, I4, 41, 5I, 53 ET 64

44 ET 8I

44, 53 ET 96

I, 15, 53 ET 8I

I1, 44 ET 71

TYPE I2 : ATTRIBUES AU DEPOT DE SCHAERBEEK (FSR) DES LEUR SORTIE
D'USINE APRES LE I6 AVRIL 1939

TYPE 25 : IL S'AGIT DU TYPE 25 (ETAT-BELGE) DE 1884

TYPE 29 : IL S'AGIT DU TYPE 29 (ETAT-BELGE) DE I875

TYPE 50 : ATTRIBUES AUX A.C. DE MALINES (FM) ET DE SALZINNES (FAZ)
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£ Programme de construction des voitures de service intérieur du type M 4

A fournir Commandées au 31/08/79
1%7° tranche | 2°™® tranche | 3*™ tranche | 4™ tranche | total
50 A 30 A - - 20 A 50 A
430 B 95 B - 150 B - - 245 B
65 AD - - 65 AD - 65 AD
35 BIR - - - - -

Le 27 aofit 79, la premiére voiture du type M 4 est sortie de construction des usines
Ia Brugeoise et Nivelles S.A. - "Constructions Ferroviaires et Métalliques" de Brugge.
I1 s'agit d'un véhicule de premidre classe, numéroté 50 88 19 78 001 - 8 (51001).

Parcours d'essais :

Le 28/08/79 = HLE 1608 + HV I, Bm 61 88 21 70 626-3+an4a
trajet Brugge = Gent = Laeken = Schaerbeek = Lidge Gins, retour suivant le m@me
itinéraire avec vitesse maximale de 160 km/h de Gent-St-P. & Aalter.

Le 01/09/79 = HLE 2023 + HV 51001 = Brugge = Gent = Laeken = Bruxelles Nord/Midi -
Iuttre-PaC = pour pesage & 1l'Atelier Central, retour 2 Brugge le 04/09.

Description sommaire

La voiture de premiére classe numéro 51001 comporte deux grands compartiments & couloir
central, un de 5 fois 8 places "non-fumeur" et un de 4 fois 8 places "fumeur".

Ils sont séparés par une paroi et porte en verre, L'accés se fait par des plates-formes
situées a chaque extrémité du véhicule et comprenant chacune un wec.

Les portes extérieures, & deux venteaux, sont du type louvoyant-pivotant; la commande
dfouverture est assurée par un bouton-poussoir placé sur le c8té (pas de poignée).

En cas d'avarie au systéme pneumatique de fermeture des portes, la seule mise en mouve-
ment provoque automatiquement celle-ci. L'intercommunication est réalisée par bourrelet
en caoutchouc, porte coulissante a4 deux venteaux. Les fen8tres sont équipées de verre
teinté, une partie de trente centiméiresde haut coulisse longitudinalement dans le des-
sus, sur la moitié de la largeur, Elles sont garnies de rideaux de couleur orange.
Extérieurement, cette voiture se distingue par sa couleur rouge-grenat, avec un bandeau
blanc & la ceinture. Elle est montée sur bogies du type Y 32 SNCF & suspension secon-
daire par grands ressorts hélicoldaux. La vitesse maximale est de 160 km/h et pourrait

8tre portée & 200 aprés complément du systéme de freinage .
e - M. Th.




7~ Electrification Ligne 117 = Braine-le-=Comte = Manage = Intize-PLT RA?

Essais et circulations spéciales

- mise sous-tension le 26 avril 79 & 00HOO. ¢
&y’ft
- essais & haute-tension (16000 v) les 27 et 28 mei 79.
essais de traction les 9 et 10 mai 79, avec les locomotives 2317 et 2339.

essals et rodage les 10, 11, 14 au 18, 21 au 26 mai 79, avec les automotrices 057
et 077.

- parcours spéciaux de mesure avec la voiture ES 601, le 14 mai 79.
essal avec l'automotrice quadruple 805, le 18 mai 79.
- parcours spéciaux de mesure avec la voiture ES 601, le 21 mai 79.
- inauguration de la ligne le 22 mai 79, avec 1'AM 820,

- le 23, parcours avec la 2024 entre Luttre-PaC et Manage
et avec la 840 entre Braine-le=Comte et Manage,
La locomotive électrique 2911 a été amende sur place & Manage remorquée depuis
Tournai, par une locomotive diesel de la série 62 du dépSt d'Ath,

- le 26, circulation de la 29,013 vapeur remorquant 7 voitures du type M 1, avec en t8te
de train entre Manage et Charleroi Sud, la locomotive électrique 2913; en fait, il
stagissait de la 2908,

Notons ici que la véritable HLE 2913 sert de magasin de pidces détachées pour le res-
tant de la série, et de ce fait ne circulera normalement plus jamais,

Modifications de conséquence dans l'effectif de 1'ATD d'Haine-St-Pierre

= locomotive diesel de ligne 5911 a été cédée & Merelbeke, le 14 mai 79.

- HLDE 5912, en pr&t & Antwerpen Dam depuis le mois d'aofit 78 est passée toujours en
pr8t & Merelbeke, le 30 avril 79.

= HLDE 6225 a été cédée & Merelbeke, le 27 juin 79.

= AR de la série 45 = 3 unités interviennent dans les roulements de l'atelier de tractio:
d'Ath (1 & 1'entretien & Haine-St=Pierre, 2 en circulation avec des trains en UM).
Notons déja le 4505 en prét 2 Ath le 2 mai 79 pour écolage. (UM = unité multiple).

Pas de modifications pour les ATD de Monceau et Saint-~Ghislain.

+ ~
# Charleroi = Manage par le chemin des écoliers

Le 8 septembre 79, le G.T.F. asbl organisait une excursion spéciale par autorail de
Charleroi Sud 3 Manage. Celle-ci avait pour grande particularité d'emprunter différentes
sections de lignes fermées aux trafic voyageurs et parfois m8me également aux marchandises
Ainsi le train 18265 circula de Charleroi Sud 2 Nivelles Nord via Marcinelle, Fleurus,
Court-St=Etienne, Genappe et Baulers,

Le 18266, de Nivelles Nord & Feluy Zoning via Baulers, Braine-1'Alleud, Sart-Moulin,
Clabecg, Ronquidres, Ecaussinnes Nord et Ecaussinnes Carridres,

Le 18267, de Feluy Zoning & Manage.
Cette journée rencontra un trés vif succds auprés des quelque 120 participants.

" ik M, Th.
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# S.N.C.B. - Des nouvelles de Tournai.

——

Lors du changement de roulement de mai 1978, l'entretien des locomotives
série 51 est passé de Schaerbeek a Saint-Ghislain pour la remise de Tournai
Cela a eu pour conséquence une série de mutation d'engins. Il y a eu no-
tamment la 5165 quil fut transférée & 1'ATD Kortrijk suite au fait qu'étant
de la seconde tranche, pour ne pas trep amplifier la gamme d'entretien et
n'avoir ainsi que du matériel de la premiére tranche. La 5130 fut donnée
en échange, de plus comme matériel de réserve sont venues la 5106 de
Schaerbeek, la 5115 .de Monceau ( la 5106 avec mémor a deux positions qui
suite a une avarie;a été démonté le 14 juin 79 et remplacé par l'ancien
systéme: sifflet et gong pour la répétition des signaux dans le poste de
conduite). La 5113 softie de grande révision de Salzinnes, le 13 septembre
78 roule toujours en prét a Dendermonde. Il est & noter également que con-
trairement a ce qui est paru dans certaines revues d'informations, les
6248 et 6249 ont étée dés leur arrivée en mutation de Kinkempois a Ath,
utilisées par 1'ADMT de Tournai. Une autre particularité est apparue au
roulement des 62/63% de Tournai; c'est que trois services sont assurés par
des conducteurs de 1'ATSD d'Ath. Il s'egit des trains de pierres entre
Ath et Zeesbouw (entre Zeebrugge voyageurs et Heist), entre Ath et Soignies
et entre Lessines et Tournai, avec évolution a Ath et desserte du faisceau
a Havinnes, et dans les trois cas, le retour.

Notons également que depuis peu, pour permettre 1l'électrification de 1la
ligne 75, Tournai = Mouscron - Kortijk, 1'ADMT Tournai dispose de la loco-

motive n° 8241 venue de 1'ATD d'Antwerpen Dam.

J. Simonet

ATD = satelier de traction diesel
ATSD = atelier de traction diesel, subordonné
ADMT = abri de .matériel de traction.

# /
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HISTOIRES Ot TRAMS...

NOUVEAUX NUMEROS

ﬂ=Certaines motrices avaient été préparées pour rouler sur le réseau
prémétro de Charleroi (marchepieds escamotables, moustaches) et
avaient gardé leur ancienne numérotation. Ces motrices, provenant
de différents dépdts ont été transférées au dépdt de Charleroi et

portent désormais les numéros suivants:

9030 9151 9044 9156
9033 9152 9046 9157
9037 9153 9066 9158
9038 9154 soss [ 9159
9043 9155

*:Les motrices actuellement en cours de transformation au dépdt de
Jumet seront renumérotées a partir de 9170. C' est ainsi que la
premiére de la série, la 9125 est devenue la 9170.

Signalons que cette motrice éemble au point et gue ses essais se

poursuivent dans d'excellentes conditions.

ESSAIS DE GABARIT

*k En prévision de 1l'arrivée des nouvelles motrices articulées (le

prototype est annoncé pour la fin de 1'année), 2 motrices ont

été munies d'un gabarit-type, permettant de tester la ligne et

de rectifier les endroits qui engageraient ce gabarit et ce,

avant l'arrivée des nouvelles motrices.

y

Ces deux motrices d'essai portent les numéros 9051 (LL, panto Siemens)

et 9153 (CH, panto Stemman).



Derniére minute.

T ——— o ————————

Le lundi 3 septembre, en début d'aprés-midi, la caténaire
s'est détendue sur la ligne 30 entre Haine-Saint-Pierre Souterrain
et le Pont Brogniez. Le 80 se dirigeant vers La Louviére a
arraché les fils ainsi détendus en empruntant la liaison du
Pont Brogniez tandis que des caténaires tombant sur un 30

provoquérent un début d'incendie.

Les équipes de la ligne aérienne d'Anderlues ont remplacé
le fil dans l'aprés-midi.

Motrices concernédes:

9042: motrice assurant le 30 et immobilisée au Souterrain
suite & la chute de caténaires et au début d'incendie

qui en a résulté.

9050: motrice assurant le 80, qui a arraché les fils au

Pont Brogniez.

Le lendemain, la 9050 assurait un service navette le matin.

La 9042 a été transférée a Jumet.

R. VAN GYSEGHEM

En complémente.....

Nouvelles SNCV centre:
Actuellement, une entreprise spécialisée procéde au renouvellement de

plusieurs courbes ( Mariemont, Haine 8aint rierre, La Louviére, Houdeng,
Strépy ).

Pendant la prémiére semaine de juillet, la circulation des trams a été
complétement suspendue entre Bracquegnies Ste Anne et Maurage (L. 80)
pour permettre le renouvellement de la voie et du ballast sur plus de
250 m. (tranchée prés des 2 ponts a Bracquegnies)

Nouvelle numérotation:

Lors du changement de numérotation des types S en 1976, certaines de
celles-ci du type S3 (prémétro) se trouvaient alors affectée & La “ouviére
et furent donc numérotées comme des S normales (9030 a 9088)alors que
les SY étaient numérotées 9I20 a 9I50

Elles ont, depuis, quitté La Louviére pour Charleroi et ont regu des
numéros de série TS3 dans le courant juin 79

Remarquons gue le prototype 9125 devient 9I70 et que la 9044 vient

du service Voies et Travaux.

P. GILSOUL
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NOS PETITES ANNONCES

Gratuites pour nos membres

Annonces commerciales: I00 frs le 4 de page (tarif valable jusque I.I1.80)

JE VENDS: projecteur diapositives NORIS en trés bon état de marche (peu servi)
Modéle manuel. Prix d'achat 4000 frs. laissé pour I500 frs. Il sera visible

a la réunion C.F.C. du 22 septembre. S'adresser M. M. PATER, rue de 1'Hotel de
Ville, 40 & 7I60 HAINE SAINT PIERRE.

QUI PEUT EXPLIQUER & M. Yves REYNAERT, Rue Renkin, 42 & I030 BRUXELLES
Que signifie en régime marchandises
i) différence entre régime d'échange II et 2I
2) pourquoi les wagons privés autres que frigos recoivent le code 20, méme
en navette inter. Exemple: tous les jours, circule une navette Bruxelles
(Forest Midi usines VW) WOlfsburg (D) avec des grandes capacités
propriété de V.W. et enregistrés er 20 & la D.B.
3) le régime d'échange 42 vu sur les wagons poste & deux essieux des N.S.

JE VENDS: DINKY TQYS anciennes années 1950 & 1960, MATCHBOX I956 & I965 liste
sur demande & M. P. TORDEUR Av. Royers, 146 & 9600 RENAIX

DOCUMENTS

Notre précédent document a suscité un intérét certain chez nos membres et nous
tenons vivement a remercier ceux d'entre vous qui ont pris la peine de répon-
dre. Chague réponse est un encouragement et surtout un aiguillon pour 1l'équipe
rédactionnelle. Cette fois encore, n'hésitez a prendre une simple carte posta=-
le et a répondre & notre question pour votre plaisir et le nltre.

Que représentait donc le document historique du FERRO-FLASH 39

La premiére réponse parvenue fut celle de M. R. VAN GYSEGHEM (mais dans sa
précipitation, il oublia beaucoup de choses) suivie le lendemain de celle de
M. C. MICHEL et de M. B.OUTELET. Vinrent ensuite les cartes de M.M. C. BINAME
W. BONGE et R. MANSY (& classer un peu hors concours car fournisseur du
document). A tous, merci

Voici donc,extrait des réponses de MM. R. MANSY et B. OUTELET, la légende du
document historique:

Chassis d'autorail (ar) SNCV construit par la COMPAGNIE CENTRALE DE CONSTRUC-
TION a HAINE SAINT PIERRE (C C C) avant la guerre 40.

Longueur hors tout 9,504 m, empattement 3,750 m, écartement I m

Puis. max. I00 cv & 2.400 +/m (moteur & essence)

24 places assis@s, 32 debout.

Boite de vitesse attaquant par cardan chagque essieu, frein Pieper



